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Legendarnimi letouny nemuseji byt vZdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také maly a jedno-
duchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tfi étvrté stoletim a je obliben dodnes. Trenér je synonymem nebeského
univerzala, ktery dokazal vybojovat nejvyssi akrobatické mety, vychovat tisice pilotl a vyvlekat bezpocet vétronu.

Bylo kratce po druhé svétové vélce, kdyZ Ministerstvo narodni obra-
ny tehdejsiho Ceskoslovenska vzneslo v roce 1946 pozadavek na vy-
voj cviéného letounu pro pfipravu budoucich vojenskych pilotd. Mélo
se jednat o typ, ktery by umoZznoval uceleny pilotni vycvik véetné na-
cviku akrobacie s tandemovym usporadanim kokpitu.

Konstrukénich praci se ujal tym vedeny reditelem tehdejsi Zlinské
letecké spolecnosti Ing. Karlem Tomasem, nékdejsim spoluzaklada-
telem tovarny Letov a pozdéji, v poloviné tricétych let, Séfkonstruk-
térem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély licenéni Biic-
kery Bu 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce jako Tatra T-101
a 201. Z nich také Ing. Tomas pri ndvrhu nového typu vychazel, kon-
strukéni tym vsak ridil na dalku, protoze jiz v roce 1946 musel odejit
do lethanské Avie a dalsSi vyvoj Trenéru nasledné prevzal Svatopluk
Zamecnik a po ném Jifi Navratil. Novy cviény letoun byl smiSené
konstrukce s trupem svarovanym z trubek a potaZzenym ve stredni
a zadni Casti pladtnem. Kridlo bylo celodfevéné, s platénym potahem
od nosniku k odtokové hrané. Dievénou konstrukci mély také ocasni
plochy, kormidla byla potaZena platnem. Odstépné pristavaci klapky
byly ovladany elektromechanicky, brzdy byly hydraulické. K pohonu
byl vybran ¢tyrvalec Walter Minor 4-11l o maximalnim vykonu 77 KW
(105 K), ktery pohanél dievénou vrtuli V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co byla ddna Tomasové konstrukci prednost pred konkurenc-
nim projektem Praga E-112, byla zahajena v roce 1949 sériova vyroba
s vojenskym oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem dvou let bylo
vyrobeno 163 téchto strojd, primarné pro potreby armadniho vycviku.
Trenéry se ale dostavaly také k aeroklublm a exportni stroje miFily
do Polska a Rumunska.

Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovani na celo-
kovovou konstrukci. Pozménén byl pldorys kfidla, plvodné lomend
odtokové hrana byla ,narovnana“. Kovovou konstrukci dostaly i ocas-
ni plochy, u kterych byly navic o néco pozdeJ| koncové oblouky na-
hrazeny kvdli zjednoduSeni vyroby rovnym zakoncenim. Hydraullcke
brzdy byly nahrazeny jednodussimi mechanickymi. Takto upravené
letouny dostaly oznaceni Z-126 a na tento standard byly upravovany
také jiz existujici Z-26. Jak Z-26 tak Z-126 dostavaly v nékterych pri-
padech elektricky startér, ten byl ale pozdéji kvili Uspore hmotnosti
demontovan a nahrazovan startovanim klikou.

Trenérl verze Z-126 (vojenské oznaceni C-105) bylo vyrobeno 166
kus( a jejich export se rozsifil jiz na jedenact zemi. Objednalo si
je mimo jiné i rakouské letectvo, které je rovnéz zaradilo do svého
pilotniho vycvikového systému. Dalsi Z-126 se dostaly napriklad do
Ciny, Finska, NDR, NSR, Jemenu a Fady dalSich zem.

Sestivalec nastupuje

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdejsim Ceskosloven-
sku béznou zalezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ mohl
byt vhodny pro vlekani vétrond. Ctyrvalcovému Minoru ovéem chybél
vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru 6-I1Il o vykonu
118 kW (160 k) spojeného se specialné navrzenou vle¢nou vrtuli. Del-
&i motor si vyzadal presunuti olejové nadrze z motorové prepazky
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do korene levé poloviny kridla, stroj byl také odlehcen odstranénim
pristrojového vybaveni a fizeni v prednim kokpitu, kde zlstala jen
sedacka. Odstranéno bylo i elektrické ovladani vztlakovych klapek
a nahrazeno mechanickym - pakou na pravé strané zadniho pilotni-
ho prostoru. Vét3ina Bohatyr( dostala také pfidavnou nadrz za zad-
nim sedadlem, pristup k plnicimu hrdlu byl zajistén pres zip ve tvaru
pismene V, ktery byl umistén na levé strané za kabinou. Témito Upra-
vami vznikl tazny kin* tehdejich aeroklubl, vlecna Z-226B Bohatyr.

Akrobatické uspéchy

Vzhledem Kk vybornym zkusenostem s verzi Z-226B bylo rozhodnuto
postavit na zakladé Sestivalcového provedeni také cviénou variantu
7-226T Trenér 6. Jak se ukazalo, tento stroj byl zaroven vyteCnym
akrobatem. S jeho prototypem se v roce 1956 umistil Jifi Blaha na
druhém misté v neoficidlnim akrobatickém mistrovstvi svéta, sou-
téZi Lockheed Trophy v anglickém Coventry. Umisténi Trenér( Z-226
pilotovanych ¢eskoslovenskymi akrobaty na prednich mistech akro-
batickych soutézi se stavalo pravidlem a vSe vyvrcholilo vitézstvim
Ladislava Bezdka na prvnim oficidlnim akrobatickém mistrovstvi
svéta v Bratislavé v roce 1960.

Tato stavebnice: Z-526AFS

Historie akrobatickych verzi rady Z-26 se zacala psét 16. 4. 1966 z&-
letem provedeni Z-526A (Akrobat). PoZadavky akrobatickych pilotQ
vSak jiz byly v té dobé vyssi, proto doslo o dva roky pozdéji k zaletu
verze Z-526AS (Akrobat Specidl), pfipravené pro akrobatické mist-
rovstvi svéta v Némecku. Letoun splioval pozadavky predpisu FAR
Part 23 pro kategorii Special s povolenym zatizenim +7/-4,5g oproti
dosavadnimu +6/-3g. Z kfidla zmizely vztlakové klapky a kabina do-
stala novy prekryt. K pohonu slouzil opét Walter Minor 6-111 o vykonu
118 kW (160 k). V roce 1969 byl motorM 337 upraven na plné akrobatic-
kou verzi M 137A o vykonu 130 kW (180 k) a vedle dvoumistnych Z-526
byl pouzit také pro akrobatické provedeni. Viech pét vyrobenych
7-526AS bylo instalaci M 137A do pfepracovanych trupl (zkréceny o
18 cm) prestavéno na verzi Z-526AF. V ramci snahy o usetreni hmot-
nosti byl instalovan hydraulicky podvozek s ruéni pumpou, takze le-
tadlo létalo bez baterie a generatoru. Nastartovani motoru se muse-
lo provést bud externim elektrickym zdrojem, nebo rucné za vrtuli.
Protoze byl zcela novy typ akrobatického specidlu v té dobé stéle v
nedohlednu a v roce 1972 se poréadalo dal$i akrobatické mistrovstvi
svéta, doslo jesté k jednomu prepracovani konstrukce jednomist-
ného akrobatického provedeni Trenéra. Dne 25. 9. 1970 odstartoval
letoun OK-YRA, prestavény z verze AF na AFS. Doslo ke zkraceni
rozpéti kfidla, coZ zajistilo tomuto provedeni prezdivku ,Kratas®. Kri-
dlo také dostalo dvojité diferencovana kridélka, dalsi zlepseni leto-
vych vlastnosti ZaJIStIly nové aerodynamickeé prechody kridlo-trup.
Upravy vedly ke zvysem obratnosti kolem podélné osy o 35 %. | kdyz
7-526AFS na nejuzsi $pi¢ku ani tak nestacily, byly mezi piloty velmi
oblibené a vyrobeno bylo nakonec 45 kus(. Rada z nich byla expor-
tovana. Svou akrobatickou kariéru na nich zacinala rada Gspésnych
pilotl, napriklad Petr Jirmus. V roce 1982 také s verzi Z-526AFS vy-
vrcholila éra skupiny Box Trenér ve slozeni Jiri Tlusty, BoZej Struz,
Antonin Klimenda a Laco Trebaticky.

www.eduard.com 84182-NAV1




ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLACK CLEAR GREEN
RED GRAY
YELLOW LIGHT GRAY
BROWN BLUE
SILVER YELLOW
FLAT WHITE c25 DARK SEAGRAY
FLAT BLACK Mr.METAL COLOR METALLICS
ORANGE DARK IRON
RED BROWN GOLD
H56 INTERMEDIATE BLUE ALUMINIUM
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
SAIL COLOR SUPER FINE SILVER 2 |
H90 c47 CLEAR RED SUPER GOLD |
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A Z-526AFS-V, v. £ 1219, OK-CXB, Tabor, Ceska republika, 2022

Zlin Z-526AFS 0K-CXB s vyrobnim éislem 1219 byl vyroben v roce 1972 a pridélen akrobatické reprezentaci. Letoun dostal zlatohnédou barvu, stejné jako
OK-CXC. Na konci 70. let byl letoun prebarven do typického Eerveno-bilého schématu. V novém zbarveni slouZil letoun nadéle reprezentaci,
ato az do druhé poloviny 80. let, kdy byl dolétan akrobaticky resurs a doslo k prestavbé na vleéné provedeni Z-526 AFS-V. Po delimitaci majetku v roce 1993
byl pridélen letoun Aeroklubu HoleSov. V roce 2008 byla provedena generalni oprava letounu, pfi niZ dostal nové ¢erveno-stfibrné zbarveni, ve kterém Léta
dodnes. Kolem roku 2009 piesel letoun do soukromych rukou a létal na letisti Frydlant nad Ostravici. Nékolikrat byl zapGjc¢en Aeroklubu Krnov a ¢asto
se Ucastnil plachtai'skych zavodu jako vle€na. V roce 2019 jej odkoupil Toma$ Stanislavovi¢ Jirmus, ktery jej provozuje na letisti v Tabore.
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B Z-526AFS, v. €. 1220, OK-CXC, Svazarm, Ceskoslovensko, 1972-1975

Zlin Z-526AFS OK-CXC s vyrobnim &islem 1220 byl vyroben v roce 1972 a posléze pfidélen reprezentantu Vaclavu Smidovi do Kladna. Dostal zlatohnédé
zbarveni, ackoli se vzhledem k nepfilis povedenému odstinu rychle uchytila prezdivka ,hnédka“. Takto létal letoun do roku 1975, kdy musel Véaclav Smid
skonCit s akrobacii. Na konci 70. let obdrZel modro-hilé zbarveni, které se stalo pro Kratase typické. Na konci 80. let byl dolétan akrobaticky resurs,
probéhla pFestavba na verzi AFS-V a dale slouzil pro vlekani kluzaku. Po delimitaci byl pfidélen Handckému Aeroklubu Olomouc, kde létd dodnes.
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C Z-526AFS, v. ¢. 1327, SP-WER, Katowice, Polsko, 2010-2018

Zlin Z-526AFS SP-WER s vyrobnim &islem 1327 byl vyroben v roce 1974 a exportovéan do Polska, kde létal jako SP-ELB v reprezentaci. Pozdéji jej pouzival
Aeroklub Katowice a kolem roku 2010 probéhla generalni oprava a s ni spojend preregistrace na SP-WER. Letoun dostal nové Zluto-éerno-stfibrné
zbarveni a takto létal dale v Katowicich aZ do roku 2018, kdy byl odkoupen do soukromého vlastnictvi éeskym majitelem. Probéhla dalsi generalni oprava,
pfi niz dostal tento Kratas nové zbarveni, ovéem opét v kombinaci Zluté, Cerné a stfibrné barvy. Tak léta s registraci OK-ERB dodnes a dodnes ma také
akrobaticky resurs. Jeho domovskou zakladnou je leti$té Skutec.
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D Z-526AFS, v. ¢. 1301, D-EWBA, Rumbach, Némecko, 2009-2016

Zlin Z-526AFS s vyrobnim Cislem 1301 byl vyroben jako SP-ENA pfimo pro polskou akrobatickou reprezentaci. Prvnich deset let létal velmi intenzivné,
poté jiz méné. Pozdé&ji plsobil v Aeroklubu Nowy Targ, kde létal az do konce 90. let. Kolem roku 2000 obdrzel nové zbarveni s reklamou spoleénosti
LOT. V roce 2009 byl prodan soukromému majiteli do Némecka a obdrzel registraci D-EWBA. Majitel, pan Adacci, na letoun nechal namontovat vyvije¢
koufe a létal s nim na leteckych dnech. V roce 2016 jej zakoupil David Sykora a prevezl z letisté Rumbach do Panenského Tynce, kde tento Kratas setrval
dalSich pét let a v této dobé také dostal nové zbarveni vinové Cervenou metalizou. Nasledné byl opét odprodan do soukromého vlastnictvi a nyni léta
na letisti v Hodkovicich. Naddle ma akrobaticky resurs.
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