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Mimoradné obratny, ale naroény na pilotaz. Tato jedina véta charakterizuje Sopwith Camel, jeden
z nejznaméjsich stihacich letount prvni svétové valky, velmi dobfe. Byl i¢innou zbrani v rukou

zkusenych pilotu, ale nebezpecny pro novacky.

Sopwith Camel byl odpovédi na potfebu rychlej$iho a obratnéjsi-
ho stihaciho letounu, nez jaky mély britské letectvo a ndmornictvo
v roce 1916 k dispozici. Firma Sopwith méla za sebou jiz nékolik
Uspésnych konstrukci, které prispély k jejimu dobrému jménu. Novy
JFighter 1", zkrécené oznacovany jako F.1, byl navrzen pod vedenim
Séfkonstruktéra Herberta Smithe, ktery pracoval s koncepci navr-
Zenou T. Sopwithem, F. Sigristem a H. Hawkerem. Jejich zdmérem
bylo soustredit co nejvice hmotnosti na relativné malém prostoru
a vytvorit tak mimoradné obratny letoun. Konstrukéni préace probi-
haly rychle i diky tomu, Ze konstrukéni kancelar firmy Sopwith byla
velmi jednoducha. Zakladni konstrukéni vykresy se kreslily kfidou
primo na podlaze dilny v méritku 1:1 bez jakychkoli statickych ¢i ae-
rodynamickych vypoctd.

Konvengéni, pFesto jiny

Prvni ze tii prototypd podstoupil koncem roku pozemni piejimaci
zkousky a 22. prosince 1916 byl oddélenim firmy zodpovédnym za
stavbu prototypl prohlden za letuschopny. Predpokldda se, Ze
prototyp poprvé vzlétl téhoz dne s Harrym Hawkerem za rizenim
(nékteré prameny uvadéji 26. prosince), pohanén motorem Clerget
97 o vykonu 110 k. Hawker se o letovych vlastnostech vyjadroval po-
chvalné, i kdyz ve skutecnosti bylo zfejmé, Ze ma novy letoun velmi
citlivé fizeni a je pomérné nestabilni. Daléim zdrojem obav pilotd
se stal velmi silny gyroskopicky efekt rotacniho motoru a vrtule,
coz ovladani letounu jesté vice ztézovalo. Obéti letovych vlastnosti
Camelu se pozdéji stalo mnoho méné zkusenych a zacinajicich pi-
lotd. Na druhou stranu, v rukdch zkuSenych pilotd byl Camel v boji
velmi Géinnym stihacem.

Konstrukce Camelu byla konvenénéjsi neZ jeho koncepce. Trup byl
vyroben z drevéné prihradové konstrukce s draténymi vyztuhami.
Boky kokpitu byly preklizkové, motorovy prostor mél hlinikovy kryt.
Zbytek trupu byl potazen latkou, stejné jako kridla a ocasni plochy.
Pro usnadnéni sériové vyroby postradalo horni kfidlo vzepéti. V jeho
centroplanu byl Gzky otvor. Spodni kfidlo dostalo vzepéti 5°.

Vyzbroj tvofily dva synchronizované kulomety Vickers raze 0,303
palce umisténé v ,hrbu” pred pilotni kabinou. PGvodni kryt kulometu
neumoznoval pristup k rukojeti zavéru podavaciho systému, protoze
oba kulomety mély vedeni munice zprava. To znemozfovalo uvolnéni
zaseknutého néboje v pravém kulometu za letu. K prekonani tohoto
problému byl v krytu nad zévérovym mechanismem pravého kulo-
metu vyriznut otvor. Tato Uprava byla standardizovana 28. cervence
1917 u No. 2 Aircraft Depot a vyzadala si pridani Celniho Stitku.

Motory a vyrobni obtize

Namornictvo zadala svou prvni objedndvku na 50 letadel jesté pred
zalétanim prototyp0, zatimco ministerstvo valky ¢ekalo az do konce
kvétna. Diky tomu se ndmorni Camely zacaly dostévat k jednotkdm
jiz v poloviné kvétna 1917, zatimco No. 70 squadron RFC ziskala své
Camely az koncem Cervna. Byly to také prvni Camely nasazené do
boje u RFC. A zatimco némorni Camely byly pohanény motorem
Admiralty Rotary No. 10 vykonu 150 koni (pozdéji pfejmenovany na
Bentley Rotary No. 1), RFC pouzivaly své Camely s licencné vyrabé-
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francouzskym originallim, ale také jej ztracely jiz po zhruba 10 hodi-
nach provozu. Redenim byla instalace méné vykonnych, ale spolehli-
véjsich motord Le Rhéne 9J o vykonu 110 k. Pozdéji se pouzivaly také
motory Clerget 9Bf 140 k a Camely dodévané jednotkdm USAAC byly
vybaveny motorem Gnome Monosoupape o vykonu 150 koni.
Navzdory nékterym nedostatkim konstrukce a potizim s moto-
ry a zbranémi byl letoun, ktery dostal jméno Camel diky hrbu na
pridi, objednavan jak RFC, tak RNAS ve velkém mnozstvi. Spolec-
nost Sopwith nebyla schopna vSechny objednavky plnit, a tak byly
licencni vyrobou povéreny jiné firmy. Byly to Ruston, Proctor & Co,
Clayton & Shuttleworth, William Beardmore, Boulton & Paul, British
Caudron, Hooper & Co, March, Jones & Cribb, Nieuport & General
Aircraft a Portholme Aerodrome. Mezi letouny téchto tovaren byly
drobné technické rozdily, vétsi byly z hlediska kvality vyroby. Ze-
jména Camely pochézejici z vyroby Ruston, Proctor byly ve srovnani
s ostatnimi vyrobci vyrazné horsi ve vykonech.

Pro rlizné ucely

Do konce valky bylo vyrobeno 5597 Cameld. Dvanact dennich
squadron RFC (No. 3, 28, 43, 45, 46, 54, 65, 66, 70, 71, 73 a 80) létalo
s Camely na zépadni fronté a tfi z nich se po urcitou dobu zapojily
také do bojd v Italii (No. 28, 45 a 66). Ve Francii plsobily s Camely
také dvé nocni letky RFC (No. 151 a 152). RNAS méla k dispozici osm
squadron Camell (No. 1, 3, 4, 8, 9,10, 12 a 13). Home Defence pouzi-
vala Camely u sedmi squadron (. 37, 44, 50, 61, 87, 112 a 143). Ty byly
pouzivany Kk boji proti noénim naletdm némeckych tézkych bombar-
dérd a vzducholodi Utocicich na britské ostrovy v letech 1917 a 1918.
Nékteré z téchto nocnich stihacek byly prestavény na verzi ,Comic".
Dal&i specidlni verzi Camelu byla 2F.1, pouzivana jako palubni le-
toun. Tato verze méla skladaci trup pro snadnéjsi skladovéani letount
na palubach. Také USAS méla dvé squadrony Cameld (No. 17 a 148),
daldimi kdo obdrzeli Camely jesté za vélky, byli Belgi¢ané. Nékolik
letectev je pak pouzivalo po valce.

Ackoli byl Camel stihaci letoun, byl pouzivan také jako stihaci bom-
bardér. V této roli pouzival zavésnik pro Ctyri 20lb (11kg) pumy. Tyto
nalety v malych vyskach byly sice pomérné Gcinné, ale pro piloty
také velmi nebezpeéné. Celkem piloti Cameld sestfelili béhem prvni
svétové valky asi 1543 nepratelskych letadel a 120 balond. Dalsich
1086 nepratelskych letadel bylo nahlddeno jako ,ztrdta kontroly”
(Out-of-Control), coz byly pravdépodobné sestrely.

Tato stavebnice: Sopwith F.1 Camel (Clerget)

Camely s motorem Clerget byly mezi piloty nejoblibenéjsi a velmi
zadané. Bentleyova konstrukce sice vychazela z motoru Clerget 9B,
ale méla valce z lehké slitiny a byla nejen vykonnéjsi, ale diky dvoji-
tému zapalovani také spolehlivéjsi. Zajimavé je, ze BR.1 byl i levngj-
&i, protoZe licen¢ni platby za Clergety tyto jednotky dost prodraZo-
valy. Vy$siho vykonu bylo u BR.1 dosazeno zvySenim zdvihu valce,
coz zvétsilo primér motoru. Ten se sice veSel do krytu uréeného
pro Clerget, nicméné existoval také specificky kryt pro motor BR.1.
Ten se ale pouzival pomérné malo. BR.1 byl standardem namornich
Cameld, ale protoZe se nevyrabél v potrebném mnozstvi, vétsina pi-
lotd RFC se musela spokojit s Clergety.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.

@ ® @ O ® © ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIizZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLASTIC PARTS

A> D>
82170 A 82170 D
n N (
= - N ANAN NN » 4 o
5 5 § W T 1 T T T N T T .
= ' Fe@®mm [ am mmo
== I
= E VW qom mmmn - WD @ @ =
g 2 —_— e e e g | e, [ —
: § — OC @@ @ @ = S
— =
E> F> edlunsrd]
82170 E 82170 F MAS K

—wx——';@ **mm © COo0o0o0o0o, Ef_\%@
-
0

——

ou ~ eoTETE e = @ @ @ @
ann = F P e o Sl @824?2@
Ug ——s—— % % & 0O

== Q0a
W 0§

vN —+ -

- @ b

HTH % sk

PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS

amel (Clerget) 1/48 eduard
D 4

4 Rl

o
=

8

\_© EDUARD

Made in Czech Republic

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 8 L1385

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
SILVER Ha4 MAHOGANY
FLAT WHITE SAIL COLOR
1 FLAT BLACK GRAY
FLAT RED c19 SANDY BROWN
WOOD BROWN Mr.METAL COLOR METALLICS
LIGHT GULL GRAY DARK IRON
NEUTRAL GRAY COPPER
C38 OLIVE GREEN ALUMINIUM




E24

OPTIONAL:
decals
K2 K3

WOOD BROWN

00:
ALUMINIUM

PE16 ,
’ £ == g3
‘ K4 K5
Y/Y\ /
E10 E27
E6
E29
PE5(®)
el ) 4 ge =
5 , ™, ‘ ALLOW A SPACE
R NN PE19 BETWEEN PARTS
i y ‘ E6 D14 AND E23
M Yo ]
) )
g PE14
woo B ® D14
E50
SIDE VIEW
D22 B9 . D22
i
- A,L},{M\NIUM
E37 >75" . ol S ||

A3 - MARKINGS [3]:10)
As - MARKINGS X [9; 15

WOOD BROWN

\
E38 mz
047

FLAT BLACK

SAIL COLOR




SIDE VIEW

E14

A8 - MARKINGS [§];[)). [
A9 - MARKINGS [EX;IE]




PES (D[pes - warkNG Y

& @ PES (?) [PE8 - MARKINGS[E].[§]. ). I3

& _ PES(?) [PES - MARKING Y ONLY]

®

[MARKING ENONLY| II‘\MARKWG ) onLY]|
z -1 mm 2 I-3tr.nm
plastic D plastic

z =3 mm
plastic > 6 mm
2,5mm %
DO NOT GLUE!

F5

F4 %
¥

C33] 047
T BLACK

SIDE VIEW










IBECIE]

D3 - MARKING )
-MARKINGS EX;I}

D11 - MARKINGS 3):[6].13]

D5 - MARKING Y|
D12 - MARKING 1)

D25 (?) D32

D25 - MARKINGS XI5
D32 - MARKINGS [3):[¢]:[]
@\

5(?) D320

D25 - MARKINGS XI5

i CAD]

D32 - MARKINGS [3]

PE7(3) 4pcs.
i

MARKING JEONLY

[E17, E30 - MARKING N ONLY]







RIGGING DIAGRAM

f/\
%:[ / B !
e = o
>
b I
=
N ”/%%/
“uy

10




A B6313 Maj William G. Barker, No. 139 Sqn, Villaverla, Italie, cervenec 1918

do zari 1918 na ném Barker dosahl 46 ze svych 50 vitézstvi. Letoun béhem té doby prosel nékolika generalnimi opravami a repasemi, tato
podoba odpovida stavu, v jakém byl kratce poté, co se Barker stal velitelem No. 139 Squadron, ktera létala s novymi dvoumistnymi Bristoly
F.2B Fighter. Barker si vzal svého dlouholetého spoleénika s sebou a pFidal mu na zadni ¢ast trupu ¢erné a bilé pruhy, coZ bylo oznaceni
peruté. Neni stoprocentné jisté, Ze prid a svisly stabilizator byly natfeny na éerno. Existuje teorie o premalovani téchto ¢asti jinym
kamufldZnim odstinem (PC12), ale snimek plvodniho svislého stabilizatoru, vystaveny v muzeu v Hendonu, je velmi tmavé zeleny.
Na druhou stranu se jedna o ¢ast letounu z jiného obdobi, protoze $pic¢até srdce namalované na ném ma jiny tvar a polohu. Na zndmych
fotografiich pisobi pFid a smérovy stabilizator stejné tmavé jako &erné pruhy na trupu. Leva strana kokpitu méla nestandardni vyfez
aotvorypro privod vzduchu ke karburatoru byly osazenyimprovizovanyminasavaci.
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B3834 FL Rowan H. Daly, FL Arthur F. Brandon, Manston War Flight RNAS, Manston,

Velka Britanie, cervenec 1918

Népis Wonga Bonga namalovany zcela jisté na pravoboku a (pravdépodobné) i na levoboku trupu tohoto Camelu vypovida o tom, k éemu byl
uréen, vée. Wonga“ byla totiZ prezdivka pro bombardéry Gotha, zatimco ,Bonga“ naznacuje, co chtéli pilot tohoto letounu s némeckymi
dvoumotorovymi giganty délat (nicit je). Od srpna do zafi 1917 s nim Létali proti Gothdm dva piloti: Rowan Heywood Daly a Arthur Frank
Brandon. Dalymu se podafilo poslat dold v plamenech jednu ,Wongu“ 7. éervence 1917, ale dosahl toho kdyZ pilotoval Sopwith Triplane
(N5382). Pouze Brandon skéroval proti témto velkym némeckym bombardériim s timto letounem. Stalo se tak 22. srpna 1917, obéti byla Gotha
G.IV & 663/16 pilota Unteroffiziera Heinricha Schildta. Nepratelska palba pri tom zasdhla motor a prodéravéla valec ¢. 6. Brandon musel
provést nouzové pristani pfimo na domacim letisti. B3834 Camel byl vyroben spoleénosti Sopwith v éervnu 1917 a slouzil
azdounora1918,kdybylvyrazen.
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C B6299 FL Norman M. MacGregor, No.10 Sqn RNAS, Téteghem, Francie, listopad 1917

Norman Miers MacGregor vstoupil do kralovského ndmornictva v unoru1916 a svou sluzbu zapocal na palubé HMS President. V roce 1917 byl
pridélen k No. 6 Squadron a zaznamenal zde ¢tyfi sestrely. Poté se presunul k No. 10 Squadron. Jeho prvni vitézstvi u této jednotky bylo jeho
nejvyznamnéjsi, nebot 15. zaFi sestrelil vibec prvni Fokker Dr.| b&hem Velké valky. Za jeho Fizenim byl Kurt Wolff, vitéz 33 soubojl
a velitel Jasta 11. MacGregor pfidal dali dvé vitézstvi, obé jiZ na tomto Camelu. Béhem vélky nalétal 325 operacnich letovych hodin
a10.ledna 1919 byl z RAF propustén v hodnosti kapitana. Pozdéji byl 10. dubna 1921 reaktivovén v hodnosti porucika a slouzil do 5. éervna. Jeho
CamelB6299 neslbarvy B Flightu No.10 (Naval) Sqn, tj. bilé a éervené pruhy na pfidiletounu a vyrazné bilé pismeno B na obou stranach trupu.
Pozdéjiletounkratce slouZiluNo.9 (Naval) Sqn, neZ byl presunut k vycvikové jednotce v Chingfordu.
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D E1416 Capt. Arthur H. Cobby, No. 4 Sqn AFC, Serny, Francie, zari 1918

Camel €. E1416 byl poslednim z Fady letount tohoto typu Arthura Henry Cobbyho a slouZil mu dobfe, nebot na ném dosahl osmi ze svych 29
vzdus$nych vitézstvi. Jednou z téchto obéti byl i pozorovaci baldn, posledni z péti, které zniéil tento velmi Uspésny australsky stihaci pilot.
se Ctyfmi riznymi Camely. Nechal si vyrobit figurky Charlieho Chaplina z (pravdépodobné) hlinikového plechu a na své letouny
je pfipevnoval z obou stran kokpitu. Kromé toho mél jeho Camel standardni kamuflaz (pravdépodobné barvou PC10 na hornich stranach)
a oznaceni, nicméné mél nestandardni vylepSeni sani vzduchu ke karburatoru. Cobby, uznavany jako narodni hrdina, vstoupil v roce 1921do
nové vzniklého Kralovského australského letectva a postupné byl povy$en az do hodnosti Wing Commandera. Odesel do vysluzZby, ale slouzil
daluCitizen Air Force (zaloZni letectvo RAAF). Vroce 1939 byl znovu aktivovan a zastaval vysoké funkce v RAAF, pficemzZ dosahl hodnosti Air
Commodora. Do konce vélky pak velel australské No. 1 Tactical Air Force operujici v oblasti jihozapadniho Pacifiku s pFiblizné 20 000 vojaky
pripravenymijitdo akce podle jeho rozkazd. Arthur Henry Cobby zemrel1l. listopadu1955.
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E B3883 FSL Harold F. Stackard, No. 9 Sqn RNAS, zari 1917

Harold Francis Stackard dosahl béhem Velké vélky 15 vzdusnych vitézstvi. Svou vojenskou kariéru zahdjil jako juniorsky distojnik slouzici
na HMS Orotava ve Francii a na Gallipoli. V Fijnu 1916 byl pfevelen k Royal Naval Air Service a o dva mésice pozdéji byl povysen
do hodnosti Flight Sub-Lieutenant (podporucik). Stackard stravil cely zbytek valky u No. 9. (Naval) Squadron. Svého prvniho vitézstvi dosahl
2. kvétna 1917 na letounu Sopwith Pup. Dne 3. zaF{ 1917 zaznamenal své prvni vitézstvi za Fizenim letounu Sopwith Camel a ¢tvrté celkové. S
sestrely. B3883 létal nejprve bez jakéhokoli vyrazného barevného markingu, pouze s bilym ¢islem 2 na bocich trupu. Byl po$kozen a po
opravé dostal jméno Maude Il vyvedené v bilé barvé pod kabinou, velky prstenec v modré a bilé barvé na trupu a dva modré disky
s bilym lemem na hornim kFidle. Pozdéji byl trupovy prstenec (a pravdépodobné i vy$kovka) doplnén éervenou barvou a napis Maude Il byl
premalovan modrou barvou s bilym stinovanim, coZ byl pravdépodobné pozustatek pvodniho napisu. V roce 1918 byl Stackard instruktorem
na zdkladné RAF Cranwell v Lincolnshiru. V lednu téhoZ roku byl povysen na porucika a v ¢ervenci byl pfevelen k nové
No.157 SquadronKrélovského letectva. Kratce povalce odeSeldo zalohy.
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___goodies for  Sopwith F.1 Camel (Clerg___.

FE1215 Sopwith Camel seatbelts STEEL (PE-Set)
644116 Sopwith Camel Lo6K (Brassin)

648657 Sopwith Camel wheels type 1 (Brassin)
648658 Sopwith Camel wheels type 2 (Brassin) 1148 3DL4B 038-LEPT1
648659 Sopwith Camel seat (Brassin) =
648660 Sopwith Camel Vickers Mk.l gun (Brassin)
648662 Sopwith Camel 20lb bomb carrier (Brassin)
648674 Sopwith Camel Rotherham air pumps (Brassin)
648676 Sopwith Camel Clerget engine (Brassin)
3DL48038 Sopwith Camel SPACE (3D Decal Set) Cat. No. 30L48038
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