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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem
ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skute¢ny valecny tazny

kun...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal, se
stal tahounem stihaciho letectva od prvnich vélecnych konfliktl nacis-
tického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala
psat v obdobi let 1934-35, kdy Ri$ské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakédzky na vyvoj jednomotorového jednoplosného stihaciho
letounu. Prestizni soutéze se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-
-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované plsobil na
postu technického reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé
znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108.
Messerschmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem
vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméfil na
co nejcistsi aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo né-
kolik prototypd, které slouzily zejména ke zkouskdm a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary
a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce,
zatahovaci podvozek, kridla s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty,
vztlakové klapky nebo zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny
prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce trupu nebyly Ctyri roky
pred zac¢atkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by se z dnesniho
pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje, i pres pro-
blémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem a v soutézi po-
nékud prekvapivé zvitézil nad renomovangjsimi konkurenty. Problémy
s hnaci jednotkou ovsem vyresila aZz vyména motoru Jumo 210 za DB
601. Ten je spolu s pozdéj$im DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vy-
vojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec
do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice
nez 25 verzich a variantach.

0d Spanélska a2 k obrané Rige

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kusu Bf 109 doslo za ob-
ganské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokézat schopnosti
tohoto letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového na-
sazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté leteckeé sily
potencidlnim protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na le-
teckém mitinku v Curychu v 1été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésict
pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliiovani novych stro-
j& k bojovym Gtvardm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni Luft-
waffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu
z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésledujicich mé-
sich roku 1938 se tempo doddvek k bojovym Utvardm zrychlilo, takze
v okamziku prepadeni Polska (kterého se vsak zUcastnilo jen o mélo
vice nez dvé sté Bf 109) Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihac-
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kou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technickou
i mnozstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kam-
pan, prvni obranu Rige, Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich
mésicich roku 1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Gkol, Gtoky
na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovéem projevil jeden vazny nedo-
statek Bf 109, a to nepfipravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nédrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardérl nad
Britanii. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktor(, které zapricinily
pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britdnii. Zkudenosti z boji v roce 1940 pak
napomohly pfi vyvoji verze F, kterd se zacala k bojovym Utvardim dosta-
vat béhem predjari 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom doséahla
svého vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz defen-
zivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména
pri operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich
kol Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige
v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v po-
slednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky ziejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala po de-
seti letech sluzby na hranici svych mozZznosti, dokazal jeji vyvoj po celou
dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivniki. Kromé
svého prioritniho urceni, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se Bf 109
uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, noéni stihaci, pa-
lubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik stroja
napriklad pouzivalo aZ do roku 1949 Svycarské letectvo, mnohé létaly
v balkdnskych zemich nebo v osvobozeném Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v prestavéné
varianté, pohdnéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199). Zejména
tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva braniciho svobodu nové bu-
dovaného statu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109 az
v roce 1954 a Spanélsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce a7 do
roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-2

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracovatelem provedeni Bf 109F.
Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl rovnéz primym
vyvojem modelu DB 601. Hlavniho rozdilu, vétsiho zdvihového objemu
motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtanim (o 4 mm), coz zajistilo nérdst
objemu z 33,9 Lna 35,7 L. Dalsi zménou bylo zvySeni kompresniho pomé-
ru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl z 993 kW (1350 k) u provedeni DB
601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-2 byl prvni verzi série G bez
pretlakové kabiny a ponechal si z verze F zatahovaci ostruhové kolecko
a také vyzbroj tvofenou jednim 20mm kanonem MG 151/20 and dvéma
kulomety MG17 réze 7,92 mm. Celkem bylo vyrobeno 1590 Bf 109G-2.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE * &
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A Bf109G-2/trop, WNr. 10533, Uffz. Horst Schlick, 1./JG 77, Bir-el-Abd, Egypt, listopad 1942

Horst Schlick dosahl v Fadach JG 77, jejimz Elenem byl v prubéhu let 1942 aZ 1945, dvou sestielt na vychodni fronté a dalSich minimalné tficeti na zdpadni
fronté. Vétsinu ¢asu slouzil jako pFislusnik 1. Staffel. Zména prisla na podzim roku 1944, kdy byl pferazen ke 4. Staffel, a jako jeji ¢len sestrelil svého posledniho
protivnika. Na jaFe 1945 byl pievelen nejprve k vycvikové EJG 2, poté k JG 7, vyzbrojené proudovymi letouny Me 262. Zde jiz vSak zadného dalsiho sestrelu
nedosahl. Béhem vélky se zUcastnil 480 bojovych letd, pFi nichz dosahl 32 sestfeld (uvadi se i 34 sestfell)). Stroj Horsta Schlicka byl kamuflovan
nepravidelnymi stfikanymiskvrnamibarevRLM 79 aRLM 80, spodniplochy stroje byly nastfikany barvou RLM 78. Nezbytnym dopliikem markingu je oznaceni
strojujiznifronty - bilé konce kFidel, bily pruhatrupuabily vrtulovykuzel.
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B Bf109G-2/R-6/trop, WNr. 13916, Fw. Hans Débrich, 6./JG 5, Alakurtti, Finsko, Gnor 1943

Hans Débrich dosahl béhem své kariéry 65 vitézstvi a za své vykony byl vyznamendn Rytifskym kfizem Zelezného kFize. Na druhou stranu byl tfikrat
sestrelen a pfi poslednim sestreleni dne 16. éervence 1943 utrpél natolik zadvazna zranéni, Ze se k operaé¢nimu Létani jiz nevratil. Tento stroj zacal pouzivat 9.
na padaku kratce po hotovostnim vzletu z leti$té Salmijérvi. PGvodni kamuflaZ tvofend barvami RLM 74/75/76 byla doplnéna o skvrny bilé barvy kvili lepsimu
maskovani v zimnich podminkach, zluté dopliiky na kfidle oznacovaly stroje nasazené na vychodni fronté. Pod kabinou je namalovany osobni Débrichiv
emblém - my$ak Mickey stojicinaznakull./JG 5 arozlamujicisovétskouI-16. Zeleny ¢tyFlistek na pFidibyloznaéenim letadel ll. Gruppe Jagdgeschwader 5.
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C Bf109G-2/Ré6, Lt. Walter Krupinski, 6./JG 52, Majkop, SSSR, Fijen 1942

Walter Krupinski vstoupil do Fad Luftwaffe kratce po zacatku valky v roce 1939 a proSel vycvikem stihaciho pilota. Po jeho ukonéeni vstoupil do fad JG 52, v té
dobé se Gcastnici bojl proti britské RAF. Prvnich sestielt v8ak dosadhl az v bojich nad tehdej$im Sovétskym svazem. Jejich pocet rychle stoupal,
do18.dubna1944, kdy opustil vychodnifrontu, dosahl&isla177. Za tyto Uspéchy obdrZel Rytifsky kFiZ s dubovou ratolesti. Pokracovalv bojich na zapadni fronté,
nejprve jako velitel1./JG 5, v kvétnu 1944 byl jmenovan velitelem I1./JG 11adne 27. z4Fi 1944 se stal velitelem 11./JG 26, kterou vedl aZ do rozpusténijednotky dne
26. bifezna 1945. Poté létal v fadach JV 44 na strojich Me 262. Béhem bojl nad zapadni Evropou dosahl daldich 20 sestfell, jeho skore
se zastavilo na ¢isle 197. V padesatych letech vstoupil do Fad nové budované Luftwaffe, kdy nejprve vedl JaBoG 33, nasledné celou 3. divizi Luftwaffe. V roce
1976 byl propustén predéasné do diichodu a zemfel v Neunkirchenu-Seelscheidu v roce 2000. Zobrazeny stroj pouzival ,hrabé Punski“ v bojich nad Kubani v
druhé poloviné roku1942. Bylkamuflovan barvamiRLM 74/75/76, doplnénymi o Zluté dopliiky oznacujici stroje z vychodnifronty (pruh natrupu, konce kridla a

spodniéast motorového krytu). Pod éelnim Stitkem je znak JG 52.
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D Bf109G-2/R6 WNr. 13949, Mjr. Hans Hahn, 11./JG 54, Rjelbicy, Sovétsky svaz, leden 1943

vy

Hans Hahn, stihaci eso a nositel Rytifského kFize s dubovou ratolesti prosel za svou kariéru Fadou velitelskych postt. Od prosince 1939 velel 4./JG 2,
od 29. fijna 1940 vedl I11./JG 2. Poéinaje 1. listopadem 1942 prevzal veleni I1./JG 54 a v Cele této Gruppe stal aZ do 21. Unora 1943, kdy byl sestfelen a padl
do sovétského zajeti. Z néj byl propustén az v roce 1950. Do okamziku zajeti dosahl celkem 108 vitézstvi, 66 z nich na zapadni fronté. Podle ruskych zdroja byl
.Assi“ Hahn sestfelen sovétskym esem, poruéikem P. GraZzdaninovem. Sdm Hahn uvadi, Ze po sestfeleni La-5 dostal nékolik zadsahl do levého kFidla
akvuli pfehrati motoru musel pfistat na Gzemi ovlddaném Rudou armadou, kde byl zajat. Stroj byl na hornich i boénich plochach pfestrikan bilou barvou kvuli
lepSimu maskovani v zimnim obdobi. Dvojity klin a vodorovny prouZek na zadi trupu jsou oznacenim velitele Il. Gruppe, pod ¢elnim Stitkem je znak této
jednotky, lev z Aspernu. Zelené srdce (Griinherz) oznacovalo stroje JG 54. Vrtulovy kuZel i boky spodniho krytu motoru jsou také lehce prestfikany bilou

barvou.
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E Bf109G-2/R6, WNr. 13633, Hptm. Wolf-Dieter Huy, 7./JG 77, Tanyet Harun, Egypt, Fijen

Wolf-Dietr Huy vstoupil v roce 1935 do ndmornictva (Kriegsmarine), ale 1. Fijna 1937 se presunul do Fad Luftwaffe, kde absolvoval stihaci vycvik. Jeho
plsobistém se méla stat (J)/TrGr. 186, uréena pro letadlovou lod Graf Zeppelin. Tato lod' vSak nebyla nikdy dokonéena a jednotka byla pfejmenovana
na lll./JG 77. Huy s ni absolvoval boje nad Francii a Velkou Britanii a na Balkdné. V bojich o Krétu dosahli piloti jednotky vyznamnych Uspéchd
a za né a za svych 22 sestfell obdrZel Huy 5. ¢ervna 1941 RytiF'sky kfiz Zelezného kFiZe. V bfeznu 1942 k nému pfibyla je$té Dubova ratolest. Po Gtoku
na Sovétsky svaz selll. Gruppe presunulanajih SSSR, v Fijnu1942 pak putovala do Egypta. Zde byl Wolf-Dieter Huy 29. Fijna1942 sestfelen budoucim esem J. H.
Nicholsem pilotujicim Spitfire Mk. Vc z No. 601 Sqn. a padl do zajeti. Bf 109G-2 Wolf-Dietera Huye byl v této podobé zachycen béhem presunu jednotky
z vychodni fronty do Afriky. Neobvyklou kamuflaz tvofi pole barev RLM 70 a RLM 71 (nékdy se uvadi i pouziti ruské zelené barvy AMT-4). Zluty pruh
za trupovym kfizem, oznaéujici letadla pusobici na vychodni fronté, byl narychlo z éasti pietfen jinou barvou (RLM 71 i ruskou zelenou), z ¢sti nahrazen
pruhem bilé barvy oznagujicim letadla pisobici na jizni fronté. Bilou barvou byly nastfikany i konce kiidla. Na smérovém kormidle jsou zaznamenany pilotovy
Uspéchyivyznamenani.
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