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Royal Aircraft Factory SE.5a je povazovan za jeden z nejrychlejsich a nejucinnéjsich stihacich letounti 1. svétové
valky. Nicméné pribéh tohoto ,Spitfiru Velké valky“, jak je SE.5a nékdy oznacovan, rozhodné nebyl bezproblémovy.
SE.5 (Scout Experimental 5) zkonstruovali Henry Folland, John Kenworthy a major Frank Gooden jako stihaci letoun
pohanény novym motorem V8 Hispano-Suiza 8Aa o maximalnim vykonu 150 koni (110 kW). Jak se rotacni motory
blizily maximu svého vyvojového potencialu, byly pravé fadové, kapalinou chlazené pohonné jednotky povazovany
za slibnou cestu k dal$imu zvySovani vykonu. Prvni prototyp se poprvé vznesl 22. listopadu 1916, ¢imz byla zahajena
ponékud trnité cesta k jednomu z nejlep$ich letount 1. svétové valky. Novy motor mél technické problémy, dal§imi
problémy trpéla konstrukce draku, pfedevsim kidla. Dva prvni prototypy byly ztraceny pfi havériich, z nichz jedna stéla
zivot i tovarniho $éfpilota spolecnosti RAF a jednoho z konstruktért F. W. Goodena (28. ledna 1917). Problémy
konstrukce byly ¢astecné vyreSeny u tretiho prototypu, ktery se jiz stal pfedobrazem prvni produkéni verze nového
stihace.

SE.5 byly zavedeny do vyzbroje nejprve u 56. squadrony RFC v dubnu 1917. Tato jednotka byla domovem celé fady
stihacich es. Jednim z nich byl Albert Ball, ktery se stal hybnou silou promény SE.5 ve skute¢né vynikajici letoun. Novy
stiha¢ byl totiZ pfijat s rozpaky kvuli nezvykle vysoké pozici sedacky pilota, velkému vétrnému stitu, ktery jej mél chranit,
a vyzbroji sestavajici z kulometu Vickers raze 7,7 mm montovaném na trupu a Lewisem stejné raze umisténém
na hornim kFidle. Ball pracoval spole¢né se svym mechanikem po nocich a odstrarfioval mensi i vétsi problémy, na které
piloti postupné pfichazeli. VétSina modifikaci byla nasledné na urovni squadrony pfijata. Velky vétrny &tit byl nahrazen
klasickym a pozice sedadla se snizila na obvyklou uroven. | tak si piloti pochvalovali dobry vyhled do vSech stran.
Zmény navrzené piloty 56. squadrony byly zahy zavedeny také do sériové vyroby. Posledni kusy SE.5, vyrobené
v ervenci 1917, byly navic vybaveny vykonnéjsi verzi motoru Hispano-Suiza 8Ab s vykonem 200 koni (150 kW), coz
dalo vzniknout verzi SE.5a. Vyroba SE.5 tak byla zastavena po pouhych 77 vyrobenych kusech a naplno se rozbéhla
vyroba verze SE.5a v celkem $esti tovarnach: Vickers (2164 kusu), Austin Motors (1650 kusu), Air Navigation and
Engineering Company (560 kusl), Wolseley Motors Limited (431 kusl), Martinside (258 kust) and Royal Aircraft
Factory (200 kust). Americky Curtiss Aeroplane and Motor Company postavil jeden exemplafr, ktery byl vzorovym
kusem pro zamyslenou vyrobu tisicovky SE.5a, které mély primarné zamifit k americkym squadronam bojujicim
v ramci Amerického expedi¢niho sboru. PfiméFi v§ak znamenalo konec tohoto planu.

SE.5a je Casto porovnavan s jinym slavnym britskym stihacem té doby, Sopwith Camelem, poslednim vyznamnym
britskym letounem s rotacnim motorem. Vzhledem k principialné rozdilnym pohonnym jednotkam se vSak jednalo
o velmi odlisné letouny. Camel byl nesmirné obratny diky t&zisti posunutému extrémné dopfedu a také diky
obrovskému reakénimu momentu motoru Clerget, ktery umozrioval provadét velmi rychlé pravé zatacky. Jenze Camel
byl také letoun naro¢ny na pilotéz, pro nezkusené piloty vyslovené nebezpecény. SE.5a byl naproti tomu nejen rychly,
ale také velmi stabilni a snadno ovladatelny. Nebyl tak hbity jako Camel, nicméné stale dostate¢né hbity pro manévrovy
boj, navic ve vyskach nad 3000 m mél jiz jasné navrch nejen nad Camelem, ale hlavné nad témér véemi stroji
protivnika. Urcitou vyhodu predstavovalo i netradi¢ni usporadani vyzbroje s kulometem na hornim kfidle, ktery
umozioval pilotim pfibliZit se nepozorované vyse leticimu nepfiteli zespodu a vyklopnym Lewisem na néj zautocit.
Néktefi piloti v8ak tuto vyzbroj zpochybriovali a dali by pfednost dvéma trupovym Vickersim. Nicméné problémy
provazejici zpocatku synchronizaci Constantinesco hovofily proti. Pro piloty SE.5a bylo staZeni kulometu z k¥idla dol(
pro pfebiti vcelku snadné, nicméné vymeéna zasobniku a vysunuti kulometu zpét do palebné pozice, to uz bylo néco
zcela jiného. Proud vzduchu mohl dokonce vmést uvolnény prazdny zasobnik pilotovi do tvare. Letci se nicméné
naucili, jak dostat z SE.5a to nejlepsi. Cestu pfitom ukazovali ti nejlepsi z nejlepSich. Po Albertu Ballovi to byl napfiklad
James McCudden, byvaly Zenista a letecky mechanik, pozdéji eso s 57 sestrely, ktery vyuzil svych znalosti motoru
k vyladéni svého SE.5a tak, aby mohl osamocené napadat vysoko |étajici pozorovaci Rumplery. Zatimco pro bézné
SE.5a byl hrani¢ni dostup 5200 m, McCuddenuv stroj stoupal az do 6100 m. A jiny ze slavnych muzu RFC Edward
C. Mannock vyvinul taktiku boje, ktera umoziiovala maximalné vyuzivat pfednosti SE.5a.

Hisso a Viper

Problémy s dodavkami a spolehlivosti motorti Hispano-Suiza, kterym se zkracené prezdivalo ,Hisso“, provazely
SE.5a po celou jejich sluzbu. Vysledkem byla spousta modifikaci pohonnych jednotek jak u Francouzi dodavanych
Hispano-Suiza, tak u britskych motord Wolseley, které byly obvykle pouze dal$im vyvojem agregatu Hispano-Suiza.
U ranéjSich verzi byl motor osazen reduktorem a vrtule se otacela z pilotova pohledu doleva. Pozdé&jsi motory jiz mély
spolehlivéj§i pfimy nahon a vrtule se otacela doprava. ProtoZe firma Hispano-Suiza dodavala vétSinu motoru
s reduktorem, byly tyto verze SE.5a hovorové oznacovany jako ,Hisso", at uz motor pochazel od francouzského
dodavatele, nebo od britského. U motor(i s pfimym nahonem zase prevladaly dodavky motort Wolseley Viper a proto
byly tyto stroje oznacovéany jako ,Viper®, opét bez rozliSovani dodavatele. Po uzavieni pfiméfi organizovala britska
vlada velky vyprodej valecnych prebytk(l a vefejnosti byly nabizeny k odkoupeni i vojenské letouny. SE.5a byly mezi
nimi, prodavaly se po péti librach sterlinku, coz je dnes zhruba ekvivalent 1500 liber Sterlink(i. Néktefi piloti, ktefi neméli
to Stésti si s SE.5a za valky zalétat, stroj zakoupili, provedli s nim jeden testovaci let a se slevou jej zase vratili. Takovou
mé&l na konci valky SE.5a povést, Ze byli ochotni zaplatit za to, aby si jej mohli aspori vyzkouset. Rada z nich ale byla
skute¢né odkoupena a provozovana pfi leteckych zavodech, nebo pfi ,psani na oblohu®, coz byl v mezivale¢nych
letech popularni zpsob reklamy. 8454 - NAVA
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ATTENTION  * UPOZORNENI  * ACHTUNG  * ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use
in well ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull
vinylbag overthe head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebnindvod. Pii pouzivani barev alepidel pracujte v dobre vétrané
mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti ofevieného ohné&. Model neni uréen malym détem, mohlo by
dojit k poziti drobnych dilu.

Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Néhe von offenem Feuer
verwenden und fur eine ausreichende Bellftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie,
dass Kinder Bauteile in den Mund nehmen oder sich PlastiktUten Gber den Kopf ziehen.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d"assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture & proximité
d’une flamme nue, et aérer la piece de temps en tfemps. Garder hors de portée des enfants en bas ége. Ne pas
laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl sur la tete.
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INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES

@ ® ® ©) © ®

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT
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27th Aera Squadron byla zaloZena 8. kvé ) se
Do Francie dorazila 18. hiezna 1918 a prvni ba]ove Kus no:tl zatala ob\rat 2. cervna
1919 az 1922 byla vyzbrojena stroji SE.5a a SE.5e. Pozdéji se nazev squadrony zmé
dodnes. \ je vyzbrojena letouny F-22, s nimiz dosahla vibe ko prvni operacniho st

plochach zbarvena clivovou barvou, spadni plochy dostaly e natér bezbarvym lakem. Vysostn

kokardy. Bilou péticipou hvézdu na mod
Za trupovym aznadenim je znak perut;
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